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El pasado día 24 se celebró una nueva reunión de Portavoces del Comité General de Empresa para continuar analizando la posición de cada sindicato y la búsqueda de puntos de encuentro que nos permitiesen afrontar la Ley del Sector Ferroviario desde posiciones unitarias. Esta reunión venía precedida de anteriores encuentros en los que todos habíamos manifestado la voluntad de iniciar acciones unitarias que permitiesen abordar, con un mínimo de garantía de éxito, la defensa de un ferrocarril público, seguro y de calidad.

En esta ocasión nos habíamos marcado como orden del día clarificar la posición de cada sindicato con respecto a la Ley, acciones a realizar y fechas para ello.

Desde el Sindicato Ferroviario volvimos a insistir en la necesidad de impulsar un frente social amplio con la colaboración de aquellas organizaciones políticas y sociales que coincidiesen en nuestros planteamientos de defensa de un sector ferroviario público, para generar una opinión social de rechazo a la Ley.

Sin embargo, esta posibilidad se ha visto truncada por la actitud de UGT y CCOO que ahora plantean un cambio en el “marco negocial”, y nos dicen que el Ministerio ha encargado al Presidente de Renfe que articule la transición de un modelo a otro, y quieren darle un “margen” al Ministerio y a Renfe para la negociación de este asunto. 

Desde el Sindicato Ferroviario esto nos plantea muchos interrogantes: ¿Cómo se va a negociar con el Presidente de Renfe lo que el Gobierno no ha estado dispuesto a modificar, rechazando una tras otra las más de 400 enmiendas parlamentarias a la Ley del Sector Ferroviario?, ¿Qué margen de negociación se les va a dar cuando la Ley está ya a punto de finalizar todos los trámites parlamentarios?, ¿Cómo se entiende que lleven más de tres años reuniéndose y negociando con el Ministerio sobre este tema sin resultado positivo alguno?, ¿Cómo se justifica su falta total de información y transparencia sobre los términos en que se estaban llevando las reuniones y los nefastos efectos que va a producir la aplicación de esa Ley a los ferroviarios y ferroviarias?, ¿Por qué se ha renunciado a trasladar este debate a la opinión pública, sabiendo los efectos negativos que tendrá en la seguridad, la calidad, las tarifas o la vertebración territorial del ferrocarril?. 

Mas bien lo que parece es que algunos, desde el principio, habían decidido no enfrentarse a la Ley y, lo que es peor, no tenían intención de que el colectivo ferroviario y la sociedad en general pudieran oponerse a la misma. Algunas opiniones así lo evidencian: “Hay vida después de la privatización”, “La Ley es inevitable”, “La Ley será buena o mala en función del gobierno que la gestione”. Estas aseveraciones y otras que van a intentar poner “de moda” van en contra de la necesaria unidad que venimos reclamando y allanan aún más el camino hacia la liberalización.

Evidentemente la Ley será “inevitable” si no se establecen los mecanismos necesarios para oponerse a ella y si asumen de partida que nada se puede hacer. [image: image2.wmf]Sindicato
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Desde el Sindicato Ferroviario insistimos en que la unidad del CGE y del colectivo ferroviario, la extensión a otros sectores de la sociedad y la explicación e información al conjunto de la ciudadanía, ayudaría de forma importante a modificar la actual situación. 

No decimos que sea fácil, pero nuestra obligación como trabajadores del ferrocarril y como fuerza sindical es crear opinión y oponernos a una Ley que por todo lo dicho ni es buena para los ferroviarios ni es buena para la sociedad.

Nos encontramos inmersos en un intento de transformación del ferrocarril que nada tiene que ver con la mejora del servicio ferroviario, sino que se trata de una cuestión meramente ideológica: la privatización de todo el sector público. 

Y las experiencias en este sentido nos dan la razón. La privatización de los ferrocarriles en Gran Bretaña, en la misma línea que ahora pretenden hacer en España, ha dejado claro sus efectos negativos: DISMINUCIÓN DE LA SEGURIDAD AUMENTANDO EL NÚMERO DE ACCIDENTES, DETERIORO DE LA CALIDAD, AUMENTO DE TARIFAS, REDUCCIÓN DEL NÚMERO DE CIRCULACIONES, INCREMENTO DE COSTES PARA EL ESTADO POR LA VÍA DE SUBVENCIONES A ESAS EMPRESAS PRIVADAS. Todo ello hace que en estos momentos (en que aquí se habla de “liberalizar”) se estén planteando seriamente la necesidad de “RENACIONALIZAR” la red ferroviaria británica.
Desde el Sindicato Ferroviario valoramos este momento como de especial dificultad, con un Gobierno con mayoría absoluta que nos va a imponer “su” ley y unas organizaciones sindicales divididas que no son capaces de encontrar el consenso ni en algo tan claro y evidente como las repercusiones que esta Ley tendrá para TODOS los ferroviarios y ferroviarias. Nos gustaría que se reflexionara sobre todo ello. Por nuestra parte, seguiremos abiertos en la búsqueda de esa necesaria unidad como única vía válida.

Madrid, 29 de septiembre de 2003
LAS COSAS PUEDEN Y DEBEN SER DE OTRA MANERA

Porque es lo tuyo...  afíliate al S.F.
el sindicato de los ferroviarios y las ferroviarias
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